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Abstract of DE4131164 

A first bearing is involved in the location of a first shaft in a gear housing and a second bearing locates 
a second shaft centrally in the first. Sprayed oil is caught in the gear housing and used for bearing 
lubrication. Above both bearings (5,6) is a collection container (15) from which oil is fed via separate 
channels (24,23) to the first (5) and second (6) bearings. The oil channel evolves from a branch point 
(17) connected via a common channel (16) to the collection container (17). The branch point is located 
in a flange (18) covering and sealing the first bearing and encompassing the first shaft (4). In the flange 
is pressed a ring (19) which contains a radial hole (20) leading away from the branch point (17) 
beneath which is a ring groove (21) forming the second oil channel (23). USE/ADVANTAGE - In an 
internal combustion engine speed gearbox, to ensure equal lubrication to two shaft bearings. 
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©Vorrichtung zur Lagerschmierung 

© Eine Antriebswelle eines Geschwindigkeitswechsetgetrie- 
bes ist mit einem Kegelrollenlager im Getriebegehause 
gelagert. Zentrisch in der Antriebswelle ist mit einem 
Kegelrollenlager eine Abtriebswelle getagert. Zur Olschmie- 
rung der Kegelrollenlager wird Spritzol in einem Sammelbe- 
halter aufgefangen. Es gelangt uber einen Olkanal zu einer 
Verzweigungsstelle und verteilt sich auf einem Olkanal zum 
ersten Kegelrollenlager und einem getrennten Olkanal zum 
zweiten Kegelrollenlager. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Lager- 
schmierung nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Eine solche Schmiervorrichtung ist aus DE-28 57 678 
Al bekannt Eine von einem Motor kommende An- 
triebswelle eines Geschwindigkeitswechselgetriebes ist 
mit einem ersten Lager im Getriebegehause gelagert: 
Zentrisch in der Antriebswelle ist mit einem zweiten 
Lager eine Abtriebswelle gelagert. Urn diesem zweiten 
Lager ausreichend Schmiermittel zuzufiihren, ist eine 
auf Zentrifugalwirkung beruhende Vorrichtung zur La- 
gerschmierung vorgesehen. Getriebespritzol wird in ei- 
nem oberhaib des ersten Lagers liegenden Kanal aufge- 
fangen. Ein Olablenkelement und eine Lagerkappe bil- 
den einen Oldurchgang um das erste Lager herum zu 
einem Olsammelbereich, aus dem mit Hilfe eines an der 
Antriebswelle befestigten Zentrifugal-Olrings das Ol zu 
dem zweiten Lager gefdrdert wird. Nachteilig ist dabei, 
daB das erste Lager von diesem OlfluB abgeschirmt ist. 

Es ist die Aufgabe der Erfindung, eine Schmiervor- 
richtung zu schaffen, bei der beide Lager gleichmaBig 
von Schmierol durchstromt sind. 

Eine Losung dieser Aufgabe gelingt mit den kenn- 
zeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1. Wenn der aus 
einem Sammelbehalter nach unten flieBende Olstrom an 
einer Verzweigungsstelle auf zwei zu den beiden La- 
gem fiihrende Kanale aufgeteilt wird, liegen beide La- 
ger im Schmierolstrom. Das als Kegelrollenlager ausge- 
bildete erste Lager fordert durch die Drehbewegung 
seiner Rollen Ol aus dem Zufuhrkanal durch das Lager 
hindurch. Bei der DE-28 57 678 wird durch den gleichen 
Pumpeffekt des Kegelrollenlagers das oberhaib stehen- 
de Ol daran gehindert, in das Lager einzudringen. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Er- 
findung ist das zweite Lager uber Langsbohrungen und 
eine Ringnut in der Antriebswelle mit einer Radialboh- 
rung verbunden, die zu der Verzweigungsstelle fuhrt 
Durch geeignete Bemessung der zu den beiden Lagern 
fuhrenden Olkanale laBt sich eine ausreichende 
Schmierolversorgung sicherstellen. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend erlautert. 

Ein Getriebegehause 1 eines Geschwindigkeitwech- 
selgetriebes eines Kraftfahrzeugs ist mit einer Stirn- 
wand 2 an die Kupplungsglocke 3 eines Motors ange- 
flanscht. Eine vom Motor ausgehende Antriebswelle 4 
ist in einem Kegelrollenlager 5 der Stirnwand 2 gelagert. 
Zentrisch in der Antriebswelle 4 ist mit einem zweiten 
Kegelrollenlager 6 eine Abtriebswelle 7 gelagert Paral- 
lel zu ihr liegt eine Vorgelegewelle 8, die uber ein Zahn- 
radpaar 9, 10 standig von der Antriebswelle 4 angetrie- 
ben ist. Wird die Schaltmuffe 11 einer Synchronisier- 
kupplung 12 nach links bewegt, so lauft die Abtriebswel- 
le 7 mit gleicher Drehzahl um wie die Antriebswelle 4. 
Wird die Schaltmuffe 11 nach rechts verschoben, so 
wird die Abtriebswelle 7 uber ein Zahnradpaar 13, 14 
von der Vorgelegewelle 8 angetrieben und lauft mit 
hoherer Drehzahl um als die Antriebswelle 4. Da das 
zweite Kegelrollenlager 6 durch die in gleicher Langs- 
ebene angeordnete Synchronisierkupplung 12 abge- 
deckt ist, kann ihm an dieser Stelle kein Schmierol zuge- 
fiihrt werden. 

GemaB der Erfindung ist vorgesehen, dieses Kegel- 
rollenlager 6 von der Stirnseite des Getriebegehause 1 
her mit Schmierol zu versorgen. An der Stirnwand 2 ist 
eine Rippe angegossen, die als Sammelbehalter 15 fur 
das im Getriebegehause vorhandene Spritzol ausge- 
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formt ist Durch einen Olkanal 16 in der Stirnwand 2 
gelangt das Spritzol zu einer Verzweigungsstelle 17, die 
in einem an der Stirnwand 2 befestigten Flansch 18 gele- 
gen ist. Ein unterhalb der Verzweigungsstelle 17 in den 
5 Flansch 18 eingepreBter Ring 19 enthalt eine Radiaiboh- 
rung 20, durch die hindurch das Ol in eine Ringnut 21 der 
Antriebswelle 4 und von dort durch zwei Langsbohrun- 
gen 22 der Antriebswelle 4 zu dem Kegelrollenlager 6 
flieBt. Die Langsbohrungen 22 sind im Winkel von ca. 3° 

to zur Langsachse der Antriebswelle angestellt, um durch 
Fliehkraftwirkung den Oltransport zu begiinstigen. 
Wenn die Ringnut exzentrisch zur Langsachse der An- 
triebswelle 4 ausgefiihrt ist, wirkt sie bei umlaufender 
Antriebswelle 4 als Olpumpe. Die Radialbohrung 20, die 

15 Ringnut 21 und die Langsbohrungen 22 bilden zusam- 
men einen Olkanal 23 zum zweiten Kegelrollenlager 6. 
Ein Olkanal 24 zum ersten Kegelrollenlager 5 besteht 
aus einer stirnseitigen Andrehung 25 des Ringes 19 und 
einer Olfangrille 26. Durch reichliche GroBenbemes- 

20 sung des Sammelbehalters 15 und der Querschnitte der 
Olkanale 16, 23, 24 ist gewahrleistet, daB beide Kegelrol- 
lenlager 5, 6 ausreichend mit Spritzol versorgt werden. 

Patentanspriiche 

25 

1. Vorrichtung zur Olschmierung eines ersten La- 
gers, mit dem eine erste Welle in einem Getriebe- 
gehause gelagert ist und eines zweiten Lagers, mit 
dem eine zweite Welle zentrisch in der ersten Welle 

30 gelagert ist, wobei Spritzol im Getriebegehause 
aufgefangen und zur Lagerschmierung verwendet 
wird, dadurch gekennzeichnet, daB Spritzol in ei- 
nem oberhaib der beiden Lager (5, 6) gelegenen 
Sammelbehalter (15) aufgefangen und in getrenn- 

35 ten Olkanalen (24, 23) zum ersten Lager (5) und 
zum zweiten Lager (6) geleitet wird. 

2. Schmiervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Olkanale (23, 24) von einer 
Verzweigungsstelle (17) ausgehen, die uber einen 

40 gemeinsamen Olkanal (16) an den Sammelbehalter 
(17) angeschlossen ist 

3. Schmiervorrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Verzweigungsstelle (17) in 
einem an das Getriebegehause (1) stirnseitig ange- 

45 flanschten, die erste Welle (4) umgreifenden, das 
erste Lager (5) abdeckenden und abdichtenden 
Flansch (18) liegt 

4. Schmiervorrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB im Flansch (18) ein Ring (19) 

50 eingepreBt ist, der eine von der Verzweigungsstelle 
(17) wegfuhrende Radialbohrung (20) enthalt, die 
zusammen mit einer darunter liegenden Ringnut 
(21) der ersten Welle (4) und einer sich an sie an- 
schlieBenden Langsbohrung (22) der ersten Welle 

55 (4) den zweiten Olkanal (23) bildet 

5. Schmiervorrichtung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB von der Ringnut (21) zwei 
Langsbohrungen (22) zum zweiten Lager (6) ausge- 
hen. 

60 6. Schmiervorrichtung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Ringnut (21) exzentrisch 
zur Langsachse der ersten Welle (4) liegt. 

7. Schmiervorrichtung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB am Ring (19) an seiner dem 

65 ersten Lager (5) zugewandten Stirnflache der aus 
einer Andrehung (25) und einer Olfangrille (26) be- 
stehende erste Olkanal (24) ausgebildet ist 

8. Schmiervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
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gekennzeichnet, daB der Sammelbehalter (15) an 
einer Rippe des gegossenen Getriebegehauses (1) 
ausgeformt ist. 

9. Schmiervorrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Langsbohrungen (22) mit 
einem Winkel von ca. 30 zur Langsachse der An- 
triebswelle(4) angestellt sind. 

Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 
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